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536 [age Suche nach Ursache

Semmering-Bahnunfall. Der Untersuchungsleiter geht, der Prozess droht zur Farce zu werden

VON DOMINIK SCHREIBER
UND PATRICK WAMMERL

586 Tage nach dem schwe-
ren Zugzusammensto im
Polleriswandtunnel am Sem-
mering steht nochimmerkei-
ne offizielle Ursache fiir das
Ungliickfest.Dochnungibtes
einen ersten Paukenschlag:
Der Leiter derBahn-Untersu-
chungsstelle, Peter U,
nimmt — mehr oder weniger
freiwillig — seinen Hut. Er
wechselt im August zuriick
in die OBB. Dorthin hat er
einRiickkehrrechtundbezog
auchalsunabhéangiger Unter-
suchungsleiter im Verkehrs-
ministerium sein Gehalt von
den OBB, wie der KURIER
imDezemberaufgedeckthat.
Neos, Griine und OVP hatten
damals (personelle) Konse-
quenzen gefordert.

Doch das ist eigentlich
nur noch ein Randaspekt in
den dubiosen Untersuchun-
gen um eines der spektaku-
larsten Bahnungliicke der
vergangenen Jahre. Am 1.
Dezember 2015 war ein Zug
mit einem Triebfahrzeug im
Tunnel kollidiert. Die Polizei
erfuhr von dem Ungliick aus
dem Verkehrsfunk, ein Ver-
letzter wurde von einem
OBB-Kollegen mit einem Pri-
vatauto ins Spital gebracht.

Bisher gibt es zu dem Un-
fall nur einen Zwischenbe-

»Iin'dem Bericht
wirde sich einiges
finden, was meinen
Mandanten
entlastet.*

Edwin Méchler
Anwalt des Lokftihrers

richt, dendasFachblattEisen-
bahn Osterreich als ,ober-
flachlich, ungenau und of-
fensichtlich fehlerhaft be-
zeichnet. Die Zeitung listet
auf sechs Seiten teils skanda-
16se Details auf.

Bericht nach Prozess?

»,Die Untersuchungen wer-
den sorgféltig und umfang-
reich durchgefiihrt. Wirersu-
chen um Verstiandnis, dass
wir laufende Ermittlungen
nicht kommentieren®, heifst
es im Biiro von Verkehrsmi-
nisterJorg Leichtfried (SPO).
Ein weiterer Zwischenbe-
richt soll Ende August verof-
fentlicht werden, der Endbe-
richt im Oktober. Das er-
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zlirntden Anwaltdes T okfiih-
rers, der seinen Mandaten
als Stindenbock sieht. Denn
der Prozess gegen den Mann
startet bereits Ende Juli. ,,In
dem Bericht wiirde sich ver-
mutlich einiges finden, was
meinen Mandanten entlas-
tet*, sagt Jurist Edwin Méach-
ler. Zwarwurden alle OBB-Da-
ten einem Gutachter zur Ver-
filgung gestellt, die Verteidi-
gung darfaber nurin das ferti-
ge Gutachten blicken. Damit
fehlenwichtige Unterlagen fiir
die Verteidigung.

Dabeihat Machler laut ei-
genen Angaben schon einige
Details gefunden, die den
Triebfahrzeugfiihrer von ei-
nermoglichen Schuld entlas-

ten. Vereinfacht ausgedriickt
diirfte laut Anwalt folgendes
passiert sein: Zug B war mit
zwei Lokomotiven wunter-
wegs, alsesein Gebrechenbei
dem davor fahrenden Giiter-
zug A gab. Die Zuge Aund B
stoppten daraufhin und war-
teten eine Stunde lang auf
die Hilfslok' C.

Die zweite (unbesetzte)
Lok von B legte dann das
Bremssystem lahm, worauf
der Zug talwarts rollte. Der
Triebfahrzeugfihrer locker-
te seine Bremse, damit der
Zug nicht auseinanderbricht
und unsteuerbar wird. Am
Weg talwdrts versuchte er
verzweifelteinenKontaktzur
bergauffahrenden Hilfslok C

zu bekommen - vergeblich.
Im Tunnel kam es zum Auf-
prall zwischen Bund C.

Laut Machler miissen im
Personenverkehr zwei ver-
schiedene Loks immer mit
zwei Mann besetzt  sein
(auch beim Railjet), nur im
Giiterverkehrwird derzweite
Mann eingespart. Letzieres
bestatigen die OBB, es gebe
aber eine Fernsteuerung fir
die zweite Lok. Méchler will
im Prozess 25 Stérungsmel-
dungen bei den ,Doppeltrak-
tionen*prasentieren. Der An-
walt fiirchtet, dass es einfa-
cher ist, dem Lokfiihrer die
Schuldzuzusprechenalsdem
System: ,Was da alles pas-
siert, ist unglaublich.”



