Im Dezember 2006 befanden sich drei

Polizisten und ein Bestatter zur Leichen-
bergung auf der Strecke zwischen Lochau
und Bregenz. Sie gingen nach Riickspra-
che mit der Infrastruktur davon aus, dass
die Ziige die Stelle mit héchstens 30 km/h
passieren wirden. Dem war leider nicht so.
.Kommunikationsfehler® und ,ungenaue
Zustandigkeiten”, so das Cericht, kosteten
drei der Persoren das Leben. Im Herbst
2007 wurde der Disponent rechtskraftig
zu sechs Monaten Haft verurteilt, der Lok-
fihrer wurde erst in zweiter Instanz frei-
gesprochen. Gegen den Notfallieiter wur-
de erstmals im Juli 2008 Anklage wegen
fahrldssiger Totung erhoben. Nun, fast vier
lahre nach dem Unfall, stand er erneut vor
Gericht.

I hr erinnert euch wahrscheinlich noch:

Wie im MAKROFON berichtet, wollte die
Staatsanwaltschaft den aufgrund vor-
handener Ausbildungsmingel und sich
widersprechender Vorschriften erfolgten
Freispruch des Notfalileiters nicht hinneh-
men und ging in die Berufung. inzwischen
ist auch diese Verhandlung abgeschlossen
und der Freispruch des Notfallleiters — ver-
treten vom ,Gewerkschaftsanwait” Dr.
Edwin Méchler — wurde in zweiter Instanz
bestatigt,

OGBi\/Ida

- Spannend ist, wie es dazu

Abgeschiossen ist das Verfahren damit
allerdings noch nicht, Die Staatsanwalt-
schaft ermitteit weiter — nun jedoch in
eine ganz andere Richtung. Erstmals wird
jetzt gegen das Unternehmen selbst, ge-
nauer gesagt gegen die OBB Infrastruktur
AG vorgegangen. Zentraler Tatbestand
der Ermittiungen: Organisationsversagen!
Beim so genannten Organisationsversa-
gen handelt es sich um eine relativ neue
gesetzliche Grundlage, auf deren Basis es
bisher kaum Rechtssprechung gibt. £ine
Prognose idber den Ausgang abzugeben,
ist schon allein deshalb nicht moglich. Fest
steht, eine etwaige Verurteilung wiirde zu
einer erheblichen Geidstrafe filhren.

»Iinfolge des tragischen

aufder Ankiagebank sitzt. Ist doch hinlang-
lick bekannt, wie {mangels gesetzlicher
Vorschriften) Eisenbahnunternehmen in
jungerer Vergangenheit mit Ausbildungs-
zeiten umgegangen sind.

Damit soll nun jedoch ein fir alle mal
Schluss sein. Nicht zuletzt infolge des tra-
gischen Urdalls von Lochau hat die Behor-
de nun einige Dinge in Angriff gencmmen.
Bereits in Begutachtung befindet sich eine
Verordnung gemalk § 47 Eisenbahngesetz.
Diese regelt hinkiinftig das Verhalten
von Nichteisenbahnern” im Gleisbereich.
Ebenfalls in Angriff genommen wurde eine
Eisenbahnausbildungsverordnung  (siehe
Artikel Seite 15).

gekemmen ist. Im Zuge des Un-fa”S ”“!"Loc‘hc_'u_hat Es ist mit Sicherheit kein
Verfahrens gegen den Not- die Behérde einige Trost fur die Hinterbliebe-
fallieiter wurde nachge- Dinge in Angriff nen der Opfer von Lochau,
wiesen, dass die OBB Infra- genommen.” aber der Unfall hatte weit-

struktur ihrer gesetzlichen

Verpflichtung nicht nachgekommen sei,
ausschlieBlich ausreichend ausgebildetes
Personal einzusetzen. Nebenbei wurden
Dienstvorschriften erstellt, die — nach de-
rer Aussage — selbst fir die Richterin nicht
nachvollziehbar waren.

Genau genommen erscheint es gerade zu
unfair, dass hier nur die Infrastruktur AG
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reichende Konseguenzen.
Ohne diesen tragischen Unfall hitten die
Eisenbahnunternehmen eine verbindliche
Festschreibung von Ausbildungszeiten und
Ausbildungsinhalten niemals akzeptiert.
Sie hitten sich wahrscheinlich weiterhin
in Stehsatze wie ,wir macher ohoehin al-
les im Sinn der Sicherheit” gefluchtet, Das
sind jene Stehsdtze, die wir nicht mehr ho-
ren kénnen!




